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Die folgenden Angaben si nd den 

@ Schwimmsattel-Scheibenbremse 

Die Erfindung betrifft eine Schwimmsattel-Scheiben- 
bremse (1) insbesondere fur Kraftfah rzeuge mit einem 
Schwimmsattel (3) in Rahmenbauweise, der verschiebbar 
an einem fahrzeugfesten Halter (2) gelagert ist. Der Halter 

(2) umfasst zwei Halterarme (6, 16), die eine Bremsschei- 
be (7) achsparallel uberragen und an denen beiderseits 
der Bremsscheibe (7) angeordnete Bremsbelage (10, 11} 
verschiebbar gelagert sind. Der Schwimmsattel (3) weist 
einen Schwimmrahmen (13) auf, der die Halterarme (6 f 
16) zusammen mit den Bremsbelagen (10, 11) rahmenfor- 
mig umgibt. Zur Verbesserung der verschiebbaren Fuh- 
rung der Bremsbelage (10, 11) sowie des Schwimmsattels 

(3) am Halter (2) ist der Schwimmsattel (3) in Umfangs- 
richtung der Bremsscheibe (7) am Halter (2) abgestutzt 
Damit wird gleichzeitig unter Beibehaltung einer kompak- 
ten Bauform der Schwimmsattel-Scheibenbremse (1) 
eine gleichma&ige Obertragung der auftretenden Brems- 
umfangskrafte auf beide Halterarme (6, 16) erreicht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifift eine Schwimmsattel-Schei- 
benbremse insbesondere fur Kraftfahrzeuge gemafi dem 
OberbcgrifF des Patcntanspruches 1 mil einem Schwitam- 5 
sattel in Rahmenbauweise, der verschiebbar an einem fahr- 
zeugfesten Halter gelagert ist 

[0002] Eine solche Schwimmsattcl-Schribenbrernse ist 
beispielsweise in der Patentschrift DE 39 21 346 C2 be- 
schrieben. Die Schwimmsattei-Scheibenbremse umfasst ei- 10 
nen seitlich neben einer Bremsscheibe fahrzeugfest ange- 
ordneten Bremshalter, an dem ein rahmenartiger Schwimm- 
sattei verschiebbar gelagert ist. Die beiderseits der Brems- 
scheibe angeordneten Bremsbelage sind verschiebbar im 
Bremshalter aufgenommen und gleichzcitig in Umfangs- 15 
richtung abgestutzt Dazu weist der Bremshalter zwei die 
Bremsscheibe ubergreifende Anne mit Nuten auf, in die die 
Bremsbelage jeweils mit L-formigen scitlichen Ansatzcn 
verschiebbar eingreifen, um auftretende Bremsumfangs- 
krafte auf beide Bremshalterarme zu ubertragen. Der rah- 20 
menartige Schwimmsattel ist iiber Bolzenfuhrungen mit ela- 
stischen Hiilsen verschiebbar am Bremshalter gelagert. Er 
bleibt damit weitestgehend unbelastet von den Bremsum- 
fangskraften und dient im wesentlichen der Ubertragung der 
Zuspannkrafte der Schwimmsattei-Scheibenbremse. Eine 25 
solche Schwimmsattei-Scheibenbremse erfordert zur ver- 
schiebbaren Lagerung der Bremsbelage und des Schwimm- 
sattels einen relativ groBen Bauraum, da die Bremshalter- 
arme aufgrund der eingeleiteten Bremsumfangskrafte einer 
starken elastischen Verbiegung unterliegen und zudem sehr 30 
massiv ausgelegt werden miissen. Dies bedingt einen uner- 
wunscbt hohen Materialaufwand sowie eine hohes Gesamt- 
gewicht der Schwimmsattei-Scheibenbremse. 
[0003] Ausgehend davon besteht die Aufgabe der Erfin- 
dung darin, eine Schwimmsattei-Scheibenbremse mit rah- 35 
menformigem Schwimmsattel und Halter anzugeben, bei 
der die verschiebbare Anordnung von Bremsbelagen und 
Schwimmsattel am Halter verbessert ist. 
[0004] Gelost wild diese Aufgabe durch eine gattungsge- 
mafie Schwimmsattei-Scheibenbremse nach Patentanspruch 40 
1. Danach umfasst die Schwimmsattei-Scheibenbremse ei- 
nen fahrzeugfesten Halter, der mit zwei Halterarmen eine 
Bremsscheibe achsparallel uberragt, beiderseits der Brems- 
scheibe angeordnete Bremsbelage, die verschiebbar an den 
Halterarmen angeordnct sind, sowie einen Schwimmsattel, 45 
der verschiebbar am Halter gelagert ist und der die Halter- 
arme zusammen mit den Bremsbelagen mittels eines 
Schwimmrahmens rahmenformig umgibt. Zur Verbesserung 
der Schwimmsattelfuhrung ist dieser zusatzlich in Umfangs- 
richtung der Bremsscheibe am Halter abgestutzt Damit 50 
wird der rahmenformige Schwimmsattel an der Ubertragung 
der Bremsumfangskrafte beteiligt und entlastet somit den 
Halter. Dies erlaubt insgesamt eine kompaktere sowie leich- 
tere Konstruktion der Schwimmsattei-Scheibenbremse. Da- 
bei erweist es sich als sinnvoll, dass der Schwimmsattel mit- 55 
tels zumindest einer Anschlagflache an wenigstens einem 
Halterarm in Umfangsrichtiing abgestutzt ist, wobei die An- 
schlagflache bezogen auf die Zuspannrichtung der 
Schwimmsattei-Scheibenbremse verschiebbar am Halter- 
arm anliegt. Dabei ist der Schwimmsattel bezogen auf die 60 
Brcmsscheibendrehrichtung zumindest am cinlaufscitig an- 
geordneten Halterarm abgestutzt. Vorzugsweise ist der 
Schwimmsattel jedoch symmetrisch an beiden Seiten an den 
Halterarmen abgestutzt, um eine moglichst gleichmafiige 
Aufteilung der Bremsumfangskraft auf beide Halterarme zu 65 
erreichen. Die Anschlagflache kann beispielsweise an einem 
einsluckig mit dem rahmenformigen Schwimmsattel oder 
Schwimmrahmen verbundenen Vorsprung angeformt sein. 
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Ein solcher Vorsprung kann vorteilhaft wan rend eines Guss- 
prozesscs am Schwimmsattel oder Schwimmrahmen vorge- 
sehen werden. 

[0005] Gemafi einer altemabven Ausfuhrungsform der 
Schwimmsattei-Scheibenbremse ist der Schwimmsattel mit- 
tels zumindest eines Bolzens mit einer Anschlagflache an 
wenigstens einem Halterarm in Umfangsrichtung abge- 
stiitzt, wobei jeder am Schwimmsattel losbar befestigte Bol- 
zen bezogen auf die Zuspannrichtung der Schwimmsattei- 
Scheibenbremse jeweils in einer zugehorigen Nut oder Aus- 
nehmung am Halterarm verschiebbar anliegt Dadurch wird 
der Schwimmsattel derart verschiebbar am Halter bzw. an 
den Halterarmen positioniert, dass eine zusatzliches Fuh- 
rungsmittel, beispielsweise ein Fiihrungsbolzen entf alien 
kann. 

[0006] Eine weiterentwickelte Van ante der Schwimmsat- 
tei-Scheibenbremse sieht vor, dass wenigstens ein Bremsbe- 
lag zur Obertragung der Bremsumfangskrafte bezogen auf 
die jeweilige Brcmsscheibendrehrichtung lediglich am aus- 
laufseitig angeordneten Halterarm abgestutzt ist. Dies be- 
deutet eine Abstiitzung der Bremsbelage unter Ausbildung 
einer Druckbelastung zwischen Bremsbelag und Halterarm. 
Damit kann der Halterarm hinsichtlich des Fertigungsauf- 
wandes erfreulich einfach gestaltet werden. Dabei ergibt 
sich eine bevorzugte Variante der Schwirnmsattel-Scheiben- 
bremse dadurch, dass jeder Bremsbelag in Zuspannrichtung 
verschiebbar sowie in Umfangsrichtung formschliissig in ei- 
ner zugehorigen Ausnehmung der Halterarme angeordnct 
ist. Eine solche nutartige Ausnehmung kann beispielsweise 
als stufenartiger Absatz oder in Form eines Zylinderseg- 
mentes ausgeruhrt sein. 

[0007] Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrung der 
Schwirnmsattel-Scheibenbremse wird dadurch erreicht, 
dass der Schwimmsattel einen die Bremsscheibe iiberragen- 
den Briickcnabschnitt aufweist, der mit dem Schwimmrah- 
men verbunden ist, wobei jeweils zwischen Briickenab- 
sebnitt und Schwimmrahmen ein Durchbruch ausgebildet 
ist, in dem sich ein Halterarm erstrcckt. Die Verbindung von 
Schwimmrahmen und Briickcnabschnitt ergibt einen au- 
Berst steifen Schwimmsattel, der sich unter Belastung nur 
wenig verformt. Dabei kann der Bruckenabschnitt grund- 
satzlich einstuckig mit dem Schwimmrahmen verbunden 
sein. Andererseits sind auch mehrteilige Ausfuhrungen des 
Schwimmsattels denkbar. Beispielsweise kann der 
Schwimmrahmen an den Bruckenabschnitt gefugt sein oder 
aber der mehrteilige Schwimmsattel kann zumindest eine 
Teilungsebene parallel zu den Bremsscheibenreibflachen 
aufweisen. Dies gestattet eine sehr flexible Gcstaltung des 
Schwimmsattels. 

[0008] Eine bevorzugte Variante der Schwimmsattei- 
Scheibenbremse sieht vor, dass der Schwimmsattel mittels 
zumindest einer Bolzenfuhrung am Halter gelagert ist, wo- 
bei jede Bolzenfuhrung einen losbar am Schwimmsattel 
oder Halter befestigten Fiihrungsbolzen aufweist, der sich in 
eine zugehorige Bohrung des jeweils andercn Bauteiles, 
d. h. des Halters oder Schwimmsattels erstrcckt. Derartige 
Bolzenfuhrungen erlauben eine sehr leichtgangige Verschie- 
bung des Schwimmsattels. Bei Verwendung zusatzlicher 
elastischer Hiilsen werden zudem Fertigungstoleranzen aus- 
geglichen sowie DampfungsefFekte erzielt. 
[0009] Eine weitere Verbesserung des Brcmsenkomforts 
wird dadurch erreicht, dass zumindest einer der Bremsbe- 
lage mittels eines Federelementes insbesondere radial ge- 
geniiber dem Halter verspannt ist Dies verhindert das Klap- 
pern der Bremsbelage insbesondere bei Erschutterungen so- 
wie die Entstehung sonstiger Bremsgerausche. 
[0010] Vorteilhafte Ausfuhrungen der Erfindung werden 
nachfolgend anhand der Figuren naher erlautert 
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[0011] Es zeigt 

[0012] Fig. 1 cine crstc Ausfuhrung der ScbwimmsaUel- 
Scheibenbremse mit einem rahmenformigen Schwimmsat- 
tel in vier teilweise geschnittenen Ansichten; 
[0013] Fig- 2 cine zweitc Ausfiihrung der Schwimmsattel- 5 
Scheibenbremse in zwei teilweise geschnittenen Ansichten; 
[0014] Fig. 3 eine dritte Ausfuhrung der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse in zwei teilweise geschnittenen Ansichten; 
[0015] Fig. 4 eine vierte Ausfuhrung der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse in drei teilweise geschnittenen Ansichten. 10 
[0016] Allen Fig. 1-4 sind gleichsam jeweils Schwimm- 
sattel-Scheibenbremsen 1 insbesondere fur Kraftfahrzeuge 
zu entnehmen mit einem fahrzeugfest montierbaren Halter 
2, an dem ein Schwimmsattel 3 in Zuspannrichtung 4 der 
Scheibenbremse verschiebbar angcordnct ist. Der Halter 2 15 
besitzt einen Basisabschnitt 5 sowie zwei vom Basisab- 
schnitt 5 ausgehende Halterarme 6, die eine gestrichelt an- 
gedeutetc Brcmsschcibc 7 achsparallei iiberragen. Am Ba- 
sisabschnitt 5 kann der Halter 2 uber Durchgangslocher 8 
fahrzeugfest montiert werden, beispielsweise an einem nicht 20 
gezeigten Achsschenkel eines Kraftfahrzeuges. Altemativ 
dazu ist es ebenfalls moglich den Halter 2 unmittelbar in den 
Achsschenkel zu integrieren und auf zusatzliche Befesti- 
gungsmittel zu verzichten. An den Halterarmen 6 sind bei- 
dcrseits der Brcmsschcibc 7 angeordnete Bremsbelage 10, 25 
11 in Zuspannrichtung 4 verschiebbar gefuhrt und gleichzei- 
tig in Umfangsrichtung der Bremsscheibe 7 abgestutzt. 
Dazu sind die Bremsbelage 10, 11 mit Spiel in Umfangs- 
richtung in entsprechenden Ausnehmungen 12 der Halter- 
arme 6, 16 gelagert. Die Ausnehmungen 12 sind beispiels- 30 
weise L-formig gestaltet (siehe Fig. 1) und erlauben eine 
leichtgangige Gleitfuhrung der Bremsbelage 10, 11 . Gleich- 
zeitig konnen an den Bremsbelagen 10, 11 auftretende 
Bremsumfangskrafte je nach Drehrichtung der Brems- 
scheibe 7 auf den entsprechenden Halterarm 6, 16 ubcrtra- 35 
gen werden. Dabei sind die Ausnehmungen 12 bzw. die zu- 
gehorigen Abschnitte der Bremsbelage 10, 11 derart gestal- 
tet, dass sich die Bremsbelage 10, 11 bci Brcmsumfangslast 
unter Ausbildung reiner Druckkrafte am jeweiligen Halter- 
arm 6, 16 abstiitzen. Dadurch konnen Halter 2 und Bremsbe- 40 
lage 10, 11 sehr kompakt gestaltet werden. 
[0017] Der Schwimmsattel 3 ist uber zumindest eine Bol- 
zenfuhrung 9 verschiebbar gegeniiber dem Halter 2 gelagert 
und im wesentlichen rahmenfbrmig gestaltet Dazu umfasst 
der Schwimmsattel 3 einen Schwimmrahmen 13, der den 45 
Halter 2 mit Halterarmen 6, 16 sowie die Bremsbelage 10, 
U rahmenfbrmig umgibt. Im einzelnen weist der Schwimm- 
rahmen 13 zwei achsparallei die Bremsscheibe 7 iibcrgrei- 
fende Stege 14 sowie zwei damit verbundene Bugel 15, 17 
auf, die sich senkrecht zu den Stegen 14 erstrecken und da- 50 
mit parallel zu den Bremsscheibenreibflachen verlaufen. In 
den bezogen auf die Fahrzeugachse axial innenliegenden 
Biigel 17 ist eine Betatigungsvorrichtung 18 integriert zur 
direkten Beaufschlagung des anliegenden Bremsbelages 10 
mit einer Bremsenzuspannkraft Der axial auBenliegende 55 
Bremsbelag U wird bei Bremsbetatigung infolge der auftre- 
tenden Reaktionskraft indirekt durch Verschiebung des 
Schwimmsattels 3 in Reibanlage mit der Bremsscheibe 7 
gebracht. Innerhalb der Ausfuhrungen der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse 1 nach den Fig. 1-4 ist eine hydraulische 60 
Betatigungsvorrichtung 18 vorgesehen mit einem in den Bii- 
gel 17 eingebrachten Betadgungszylinder 19 und einem 
darin verschiebbar angeordneten Bremskolben 20. Dabei ist 
der Bremskolben 20 mittels einer Belaghaltefeder 21 an den 
axial innenliegenden Bremsbelag 10 gekoppelt. Die Belag- 65 
haltefeder 21 ist vorzugsweise am Bremsbelag 10 befestigt 
und mittels mehrerer Federarme 22 axial am Bremskolben 
20 verrastet. Einer der Federarme 22' dient der radialen Ver- 
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spannung des Bremsbelages 10 am Halter 2, um uner- 
wiinschtcs Klappem zu verhindem. Altemativ zu einer hy- 
draulischen Betatigungsvorrichtung 18 kann selbstverstand- 
lich auch eine elektrische, mechanische, elektromecham- 
sche oder analog wirkendc sonstige Betatigungsvorrichtung 
vorgesehen sein. 

[0018] Neben dem Schwimmrahmen 13 umfasst der 
Schwimmsattel 3 einen zcntral die Bremsscheibe 7 achspar- 
allei ubergreifenden Bruckenabschnitt 23, der an beiden 
Endabschnitten mit den Biigein 15, 17 des Schwimmrah- 
mens 13 verbunden ist. Zwischen dem Bruckenabschnitt 23 
und den Stegen 14 des Schwimmrahmens 13 sind Durchbru- 
che 24 ausgebildet, in denen sich jeweils die Halterarme 6, 
16 erstrecken. Dadurch wird eine wenig Bauraum beanspru- 
chendc, kompaktc Gcsamtkonstruktion der Schwimmsattcl- 
Scheibenbremse 1 erreicht. AUgemein konnen der Brucken- 
abschnitt 23 und der Schwimmrahmen 13 vorzugsweise ein- 
stuckig ancinandergefugt sein, beispielsweise in Form eines 
gegossenen Schwimmsattels 3. Altemativ besteht die Mog- 
lichkeit den Schwimmsattel 3 mehrteilig auszufuhren. Ins- 
besondere konnen Schwimmrahmen 13 und Bruckenab- 
schnitt 23 als separate Einzelteilen aneinander befestigt wer- 
den. Weiterhin ist es denkbar, dass der mehrteilige 
Schwimmsattel 3 zumindest eine Teilungsebene parallel zur 
Bremsschcibenreibflache aufwcisL 

[0019] Zur gleichmaBigen Ubertragung der Bremsum- 
fangskrafte auf beide Halterarme 6, 16 sowie zur allgemei- 
nen Verbesserung der Schwimmsattelfuhrung am Halter 2 
ist der Schwimmsattel 3 in Umfangsrichtung der Brems- 
scheibe 7 am Halter 2 abgestutzt. Dazu ist am Schwimmsat- 
tel zumindest eine Anschlagflache 25 ausgebildet, die vor- 
zugsweise am Halterarm 6, 16 verschiebbar anliegt. Selbst- 
verstandlich konnen auch mehrere Anschlagflachen 25 vor- 
handen sein. Eine solche Anschlagflache 25 ist insbesondere 
an einem Vorsprung 26 vorgesehen, der scinerseits an den 
Schwimmrahmen 13 bzw. den Steg 14 angeformt ist Bevor- 
zugt wird eine symmetrise he Ausfuhrung des rahmenformi- 
gen Schwimmsattels 3 mit derartigen Vorspriingen 26 mit 
Anschlagflachen 25 an beiden Halterarmen 6, 16. Dies ge- 
stattet die Ubertragung der an den Bremsbelagen 10, 11 auf- 
tretenden Bremsumfangskrafte auf beide Halterarme 6, 16. 
[0020] Bei Drehung der Bremsscheibe 7 beispielsweise in 
Hauptdrehrichtung 27, d. h. bei Vorwartsfahrt des Kraftfahr- 
zeuges, stutzen sich die Bremsbelage 10, 11 wahrend einer 
Bremsbetatigung infolge der Bremsumf angkraft ausschlieB- 
lich am auslaufseitigen Halterarm 16 ab. Die daraus resultie- 
rende elastische Verformung des auslaufseitigen Halterar- 
mcs 16 fuhrt zu einer Anlage des Halterarmes 16 an der An- 
schlagflache 25 des auslaufseitigen Vorsprungs 26. t)ber den 
Schwimmrahmen 13 sowie die Anschlagflache 25 am ein- 
laufseitigen Vorsprung 26 wind somil auch der einlaufseitige 
Halterarm 6 zur Ubertragung der Bremsumf angskraft heran- 
gezogen. Die beiden Halterarme 6, 16 konnen demzufolge 
hinsichtlich der auftretenden Belastungen gezielt ausgelegt 
werden. Dies reduziert die bei Bremsbetatigung zu erwar- 
tenden Verformungen der Schwimmsattel-Scheibenbremse 
1 und verbessert die verschiehbare Fiihrung der Bremsbe- 
lage 10, 11 sowie des Schwimmsattels 3 am Halter 2. 
[0021] GemaB Ausfuhrung der Schwimmsattel-Scheiben- 
bremse 1 nach Fig. 1 ist eine Gehausehaltefeder 28 vorgese- 
hen, die den Schwimmsattel 3 zusammen mit dem axial au- 
Benliegenden Bremsbelag 11 radial gegeniiber dem Halter 2 
verspannt. Damit werden fur die Schwimmsattel-Scheiben- 
bremse 1 unerwiinschte Klappergerausche unterbunden. 
AuBerdem weist die Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 
zwei Bolzenfuhrungen 9 auf, die jeweils einen Fuhrungsbol- 
zen 29 um fas sen, der losbar am Halter 2 bzw. Schwimmsat- 
tel 3 befestigt ist und sich eine zugehorige Bohrung 30 des 
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jeweils anderen Bauteiles, d. h. des Schwimmsattels 3 bzw. 
des Halters erstreckt Nach Fig. 1 sind die Fuhrungsbolzen 
29 jeweils im Halter 2 bzw. in den Halterannen 6, 16 ver- 
schraubt und erstrecken sich mit ihrem gegenuberliegenden 
Ende in cine Bohrung 30 des Schwimmsattels 3 bzw. des 5 
Schwimmrahmens 13. Zum Ausgleich von Fertigungstole- 
ranzen sowie zur zusatzliche Dampfung sind jeweils zwi- 
scbcn dem Fuhrungsbolzen 29 und dcr Bohrung 30 elasti- 
sche Hulsen 31 angeordnet. Dies erhoht die Leichtgangig- 
keit der Fiihrung des Schwimmsattels 3 am Halter 2. Grund- 10 
satzlich konnen die Bolzenfuhrungen jedoch unterschied- 
lich ausgebildet sein, wobei ein Herausschrauben der Fuh- 
rungsbolzen 29 eine Demontage oder ein Verschwenken des 
Schwimmsattels 3 zu Service-Zwecken, beispielsweise zum 
Brcrnsbclagwcchscl, erlaubt. 15 
[0022 J Zur weiteren Vers tei rung des rahmenformigen 
Schwimmsattels 3 ist es sinnvoll, gemaB Fig, lc den axial 
auBcren Biigcl 15 im radial der Bremsschcibenachsc nahe- 
ren Bereich mit groBeren Abmessungen L2 auszubilden als 
im Ubergangsbereich zum Bruckenabschnitt 23, d. h. L2 > 20 
Li. Weiterhin kann der Bugel 15 geschwungen, beispiels- 
weise konzentrisch zur Bremsscheibenachse, oder sons tig 
an dieEinbauverhaltnisse angepasst ausgebildet sein, um ei- 
nen unter Belastung moglichst steifen Schwimmsattel 3 zu 
realisiercn. 25 
[0023] Fig. 2 zeigt eine alternative Ausfuhrung der 
Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 mit einer weiteren Va- 
riantc dcr Bolzenfuhrung 39. Der Fuhrungsbolzen 38 ist dort 
im Schwimmsattel 3 bzw. Schwirnmrahmen 13 verschraubt 
und erstreckt sich in eine zugehorige Bohrung 40 im Halter- 30 
arm 6, 16. Dabei ist der Fuhrungsbolzen 38 jeweils vorteil- 
haft kurz ausgefuhrt und erstreckt sich innerhalb des Halter- 
armes 6, 16 nur auf einer Seite der Bremsscheibe 7. Dies er- 
fordert nur einen geringen Bauraum. Zur Verbesserung der 
Gleitfuhrungseigcnschaftcn ist eine Fuhrungshulse 37 vor- 35 
gesehen, die innerhalb der Bohrung 40 befestigt ist und 
gleichzeitig eine elastische Gleitbuchse 41 aufhimmt. Die 
Fuhrungshulse 37 kann bevorzugt als umgcformtes Blech- 
teil ausgefuhrt und demzufolge kostengiinstig bergestellt 
sein. Zur Befestigung wird die Fuhrungshulse 37 insbeson- 40 
dere in die Bohrung 40 eingepresst. Dabei ist die Fuhrungs- 
hulse 37 insbesondere topfformig gestaltet, um das Eindrin- 
gen von Schmutz und Feuchtigkeit in die Bolzenfuhrung 39 
zu verhindem. Zudem bewirkt die topfformige Gestalt der 
Fuhrungshulse 37 cine thcrmische Isolierung gcgenubcr der 45 
moglicherweise heifien Bremsscheibe 7. Die elastische 
Gleitbuchse 41 dient der zusatzlichen Dampfung sowie der 
Leichtgangigkcit dcr Fiihrung und kann geziclt an die jewei- 
ligen Anforderungen flexibel angepasst werden. Dies erofif- 
net vielfaltige Einsatzmoglichkeiten fur die Bolzenfuhrung 50 
39. 

[0024] Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrung der 
Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 mit einer altemativen 
Variante der Bolzenfuhrung 49. Der Fuhrungsbolzen 48 ist 
dort jeweils im Schwimmsattel 3 verschraubt und erstreckt 55 
mit seinem gegeniiberliegenden Ende in eine zugehorige 
Bohrung 50 im Halterarm 6, 16. [m Unterschied zur Bolzen- 
fuhrung 39 in Fig. 2 ist der Fuhrungsbolzen 48 in Fig. 3 lan- 
ger ausgefuhrt und erstreckt sich innerhalb des Halterarmes 
6, 16 iiber den Rand der Bremsscheibe 7 hinweg. Durch 60 
dicsc Gcstaltung ist dcr Fuhrungsbolzen 48 scnkrccht zu sei- 
ner Langserstreckung elastisch nachgiebiger und unterstiitzt 
damit sowohi den Ausgleich von Fertigungstoleranzen als 
auch die Leichtgangigkeit der Bolzenfiihrung 49. Zur weite- 
ren Verstarkung dieser elastischen Gestaltung sind zwischen 65 
Fuhrungsbolzen 48 und Bohrung 50 elastische Gleitbuchsen 
51, 52 vorgesehen. Die Gleitbuchsen 51, 52 bewirken dar- 
iiber hinaus die bereits genannten Dampfungseigenschaften. 



[0025] Fig. 4 ist eine Weiterentwicklung der Schwimm- 
sattel-Scheibenbremse 1 aus Fig. 3 zu entnehmen, bei der 
die Bremsbelage 10, 11 beidsei tig jeweils mittels einer Aus- 
nehmung 42 in Form eines Zylindersegmentes in den Hal- 
terannen 6, 16 verschiebbar gcfiihrt sind. Senkrecht zur Zu- 
spannrichtung 4 der Schwimmsatlel-Scheibenbrernse 1 sind 
die Bremsbelage 10, U dadurch formschlussig in den Hal- 
terannen 6, 16 fixiert. Dicsc Art der Gcstaltung der Ausnch- 
mungen 42 ermoglicht im praktischen Betrieb der 
Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 eine nahezu spielfreie 
Anlage der Bremsbelage 10, 11 in dem zugehorigen Aus- 
nehmungen 42. 

[0026] Ferner sind gemaB Fig. 4 an den Bremsbelagen 10, 
11 Federelemente 32 befestigt, die die Bremsbelage 10, 11 
sowie den Schwimmsattel 3 insbesondere radial gcgenubcr 
dem Halter 2 klapperfrei verspannen. Dabei sind die Feder- 
elemente 32 jeweils einerseits am Bremsbelag 10, U befe- 
stigt und stutzen sich andererscits radial am Schwimmsattel 
3 bzw. insbesondere am Bruckenabschnitt 23 ab. Bei geeig- 
neter Auslegung dieser Federelemente 32 kann die aus den 
vorigen Rguren bekannte Gehausehaltefeder 28 vorteilhaft 
entf alien. 

[0027] Aufgrund der beziiglich der Umfangsrichtung ge- 
driickt abgestiitzten Bremsbelage 10, 11 erfolgt die Auftei- 
lung der Brcmsumfangskrafte auf beide Halterarme 6, 16 
iiber den rahmenformigen Schwimmsattel 3 und zwar mit- 
tels der Anschlagflachen 25. Alternativ zu den in den Rgu- 
ren dargestellten Ausfuhrungen kann eine solchc Anschlag- 
flache 25 selbstverstandlich auch an einem nicht gezeigten 
separaten Anschlagelement ausgebildet sein, welches mit 
dem Schwimmsattel 3 bzw. Schwirnmrahmen 13 verbunden 
ist Ein solches Anschlagelement kann beispielsweise als 
Bolzen ausgebildet sein, der sich entsprechend dem aus den 
Fig. 1-4 bekannten Vorsprung in Sekantenrichtung der 
Bremsscheibe 7 erstreckt und mit dcr Anschlagflachc 25 ei- 
nem der Halterarme 6, 16 zugerichtet ist Dabei ist der Bol- 
zen losbar am rahmenformigen Schwirnmrahmen befestigt, 
z. B. verschraubt, um die montage- bzw. servicefreundliche 
Konstruktion der Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 zu er- 
halten. Vorzugsweise ist das freie Ende des Bolzens mit der 
Anschlagflache 25 innerhalb einer zugehorigen Nut oder 
Ausnehmung des Halterarmes 6, 16 in Zuspannrichtung 4 
verschiebbar angeordnet. Insbesondere wenn die Nut oder 
Ausnehmung fur den Bolzen eine radiale Hinterschneidung 
ausbildet, kann der Bolzen auch die Funktion der Sch wimm- 
sattelfuhrung am Halter 2 ubemehmen. Auf eine oben be- 
reits beschriebene zusatzliche Bolzenfuhrung konnte in ei- 
nem solchen Fall verzichtet werden. Dabei bietet es sich an 
an jedem Halterarm 6, 16 nicht nur eine Bolzen mit An- 
schlagflache 25 sondem gleich mehrere Bolzen vorzusehen. 

Patentanspriiche 

1. Schwimmsattel-Scheibenbremse mit einem fahr- 
zeugfesten Halter (2), der mit zwei Halterannen (6, 16) 
eine Bremsscheibe (7) achsparallel uberragt, mit bei- 
derseits der Bremsscheibe (7) angeordneten Bremsbe- 
lagen (10, 11), die verschiebbar an den Halterarmen (6, 
16) gelagert sind, mit einem Schwimmsattel (3), der 
verschiebbar am Halter (2) gelagert ist und der die Hal- 
terarme (6, 16) zusammen mit den Bremsbelagen (10, 
11) mittels eines Schwimmrahmens (13) rahmenformig 
umgibt, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwimm- 
sattel (3) in Umfangsrichtung der Bremsscheibe (7) am 
Halter (2) abgestutzt ist. 

2. Schwimmsattel-Scheibenbremse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Schwimmsattel (3) 
mittels zumindest einer Anschlagflache (25) an wenig- 
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stens einem Halterarm (6, 16) in Umfangsrichtung ab- 
gestiitzt ist, wobei die Anschlagflache (25) bezogen auf 
die Zuspannrichtung (4) der Schwimmsattel-Scheiben- 
bremse verschiebbar am Halterarm (6, 16) anliegt 

3. Schwimmsattel-Schcibcnbrcrasc nach einem der 5 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schwimmsattel (3) mittels zuinindest eines 
Bolzcns mit einer Anschlagflache (25) an wenigstcns 
einem Halterarm (6, 16) in Umfangsrichtung abge- 
stutzt ist, wobei der am Schwimmsattel (3) losbar befe- 10 
stigte Bolzen bezogen auf die Zuspannrichtung (4) der 
Schwimmsattel-Scheibenbremse (1) in einer Nut oder 
Ausnehmung am Halterarm (6, 16) verschiebbar an- 
liegt. 

4. Schwimmsattel-Scheibenbremse nach einem der 15 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens ein Bremsbelag (10, 11) zur Ubertra- 
gung der Bremsumfangskrafte bezogen auf die jewei- 
lige Brernsscheibendrehrichtung (27) lediglich am aus- 
laufseitig angeordneten Halterarm (6, 16) abgestutzt 20 
ist 

5. Schwinmisattel-Scheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass jeder Bremsbelag (10, 11) in Zuspannrichtung (4) 
verschiebbar sowie in Umfangsrichtung formschlussig 25 
in einer zugehorigen Ausnehmung (12, 42) der Halter- 
arme (6, 16) angeordnet ist. 

6. Schwirnmsattel-Schcibenbrcmsc nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schwimmsattel (3) bezogen auf die Brems- 30 
scheibendrehrichrung (27) zumindest am einlaufseitig 
angeordneten Halterarm (6, 16) abgestutzt ist 

7. Schwimmsattel-Scheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schwimmsattel (3) einen die Bremsschcibc (7) 35 
iiberragenden Bruckenabschnitt (23) aufweist, der mit 
dem Schwimmrahmen (13) verbunden ist, wobei je- 
wcils zwischen Bruckenabschnitt (23) und Schwimm- 
rahmen (13) ein Durchbruch (24) ausgebildet ist, in 
dem sich jeweils ein Halterarm (6, 16) erstreckt 40 

8. Schwimmsattel-Scheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schwimmsattel (3) mittels zumindest einer 
Bolzenfuhrung (9, 39, 49) am Halter (2) gelagert ist, 
wobei jedc Bolzenfuhrung (9, 39, 49) einen losbar am 45 
Schwimmsattel (3) oder Halter (2) befestigten Fuh- 
rungsbolzen (29, 38, 48) aufweist, der sich in eine zu- 
gchorige Bohrung (30, 40, 50) des jeweils anderen 
Bauteiles, d. h. des Halters (2) oder Schwimmsattels 
(3) erstreckt. 50 

9. Schwimmsattel-Scheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass zumindest einer der Bremsbelage (10, 11) mittels 
eines Federelementes (21, 22, 22', 28, 32) insbesondere 
radial gegenuber dem Halter (2) verspannt ist 55 
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